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{§) Gassack (Airbag)-System fur Kraftfahrzeuge 

@ Gassack (Airbag)-System fur Kraftfahrzeuge mil einem 
Gassack und mindestens einem zugeordneten Gasgene- 
rator zum Aufblasen des Gassackes bei einem Unfall des 
Kraftfahrzeuges, wobei das Gassack- System mindestens 
zum Teil vom Fahrzeuginsassen wegbewegbar am Kraft- 
fan rzeug-befestigt ist, dadurch gekennzeichnet, dafc des 
Gassacksystem an mindestens einem plastisch verforrrv 
baren Element (9, 13, 18, 20, 31) oder Federelement (14a) 
befestigt ist, und dafc das Gassacksystem durch die aus 
dem Gasgenerator (5, 35) nach dessen Zundung austre- 
tenden Gase bewegbar ist. 
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Die Erfindung betrifft ein Gassack (Airbag)-System ge- 
maB dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Gassack-Sy steme, bei denen bei einem Unfall des 'Kraft- 
fahrzeuges rnit Hilfe eines Gasgenerators automatisch ein 
Kissen vor dem Insassen aufgeblasen wird, sind sowohl fur 
den Fahrersitz als auch fur den Beifahrersitz bekannt. 

Damit ein sicherer Schutz des Insassen bei einem A uf- 
prall des Kraftfahrzeuges gewahrleistet ist, muB das Kissen 
in kurzer Zeit aufgeblasen werden. Praktisch erfolgt das 
Aufblasen innerhalb weniger Millisekunden. Damil wird 
gewahrleistet, daB das Kissen bei einem Aufprall des Fahr- 
zeuges bereits aufgeblasen ist, bevor der Insasse in Richtung 
des Kissens geschleudert wird. Dabei wird vorausgesetzt, 
das sich der Insasse in einer normalen, durch die Sitze vor- 
gegebenen Position befindet, so daB der Insasse das Kissen 
wahrend des Aufblasens noch nicht beriihrt. 

Dieser Normalfall liegt aber dann nicht vor, wenn sich der 
Insasse wahrend des Aufpralls des Kraftfahrzeuges nach 
vorn gebeugt hat, und sich in der Regel mit dem Kopf inner- 
halb des fur den aufblasbaren Gassack vorgesehenen Rau- 
mes befindet. Dann schlagen der in der o. g. kurzen Zeit auf- 
geblasene Gassack sowie eventuell Teile der Abdeckkappe 
gegen den Insassen, wodurch es zu Verletzungen kommen 
kann. 

Zur Vermeidung dieses Nachteils ist es aus der 
DE 42 27 559 Al bekannt, den Gassack in Richtung des In- 
sassen (Axialrichtung) mit vergleichsweise langsamer und 
in Seitwartsrichtung mit vergleichsweise groBer Expansi- 
onsgeschwindigkeit aufzublasen. Diese Vorrichtung weist 
aber den Nachteil auf, daB der Gassack in axialer Richtung 
noch nicht voll aufgeblasen sein kann, wenn der Insasse 
beim Aufprall nach vorn geschleudert wird, so daB er da- 
durch verletzt wird. 

Aus der DE 42 25 67 1 Al ist eine Lenksaule eines Kraft- 
fahrzeugs mit einer Ruckzugvorrichtung fur den lenkradsei- 
tigen Endbereich bekannt. Diese Lenksaule weist axial ge- 
geneinander verschiebbare Lenksaulenabschnitte auf, die 
durch ein Seil entgegen einer Federkraft in ihrer Normalpo- 
sition gehalten werden. Im Crashfall wird durch einen elek- 
trischen Impuls der zentralen Ausloseelektronik des Airbags 
ein Schneidmesser aktiviert, das das Seil durchtrennt. Da- 
durch entspannt sich die Feder und das Lenksaulenrohr und 
darnit das Lenkrad mit dem Airbag wird vom Fahrerweg 
verlagert. 

Diese Vorrichtung weist den Nachteil auf, daB sie sehr 
aufwendig ist und erheblichen Platz benotigt, der im Bereich 
der Lenksaule in der Regel knapp ist. 

Weiterhin ist aus der DE 42 11 674 C2 eine Lenksaule 
mit schwenkbarern Lenkrad fur ein mit einem aufblasbaren 
Gassack ausgeriistetes Kraftfahrzeug bekannt. Bei dieser 
Lenksaule wird die Neigungslage des Lenkrades bei Ziin- 
dung des Airbag-Generators selbsttatig in eine Kippstellung 
gebracht, in der die Aufprallkrafte des Korpers des Fahr- 
zeuglenkers iiber den Gassack etwa koaxial in die Lenksaule 
eingeleitet werden. Dabei wird der Kopf der Lenksaule in 
Richtung gegen den Korper des Fahrzeuglenkers ge- 
schwenkt. 

Durch diese Vorrichtung wird das verstellbare Lenkrad 
im Crashfall lediglich in eine Position gebracht, in der der 
Gassack dem Insassen gegenuber iiberhaupt wirksam wer- 
den kann. Es wird nicht der Nachteil beseitigt, daB ein nach 
vorn gebeugter Insasse im' Crashfall in den sich aufblasen- 
den Gassack fallt. 

Aus der EP 0 357 225 Al ist eine Vorrichtung bekannt, 
bei der durch mehrere Sensoren die vSlellung des Sitzes und 
des Insassen erfaBt wird. Miiiels einer Sleuervorrichlung 



wird der Abstand Airbag-Insasse konstant gehalten. Diese 
Abstandskorrektur wird vorgenommen, bevor der Airbag 
geziindet wird. Die fur eine Verste Hung des Sitzes oder des 
Airbagmoduls verwendeten Verste! lelemente, z. B. Hydrau- 
5 likelemente, sind nicht dazu bestimmt und in der Lage, eine 
schnelle Verschiebung des Airbagmoduls im Crashfall aus- 
zulosen. Die Nachfuhrung des Airbagmoduls entsprechend 
der aktuellen Sitzstellung des Insassen ist wegen der not- 
wendigen Sensoren und der Steuerung sehr aufwendie und 
10 storanfallig. . 

Aus der WO 90/092972 Al ist eine Vorrichtung bekannt, 
bei der der Airbag an verformbaren Tragern befestigt ist, die' 
unter einer Druckbelastung durch den Insassen auf den Air- 
bag verformbar sind, Mit dieser Vorrichtung wird die friih- 
15 zeitige Beruhrung des Insassen mit dem Airbag nicht ver- 
hindert, d. h. bei einer vorgebeugten Stellung kann der In- 
sasse in den sich aufblasenden Gassack fallen, wodurch Ver- 
letzungen hervorgerufen werden konnen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ohne Verrin- 
20 gerung der Expansionsgeschwindigkeit des Gassackes in 
axialer Richtung die Verletzungsgefahr fur den Insassen in 
nach vorn gebeugter Posiuon z^j beseitigen oder zu vermin- 
dern. 

Bei einem Gassack (Airbag)-System fur Kraftfahrzeuge 
25 mit einem Gassack und mindestens einem zugeordneten 
Gasgenerator zum Aufblasen des Gassackes bei einem Un- 
fall des Kraftfahrzeuges, wobei das Gassack-System minde- 
stens zum Teil vom Fahrzeuginsassen wegbewegbar am 
Kraftfahrzeug befestigt ist, ist erfindungsgemaB das Gas- 
30 sacksystem an mindestens einem plastisch verformbaren 
Element oder Federelement befestigt, wobei das Gassacksy- 
stem durch die aus dem Gasgenerator nach dessen Ziindung 
austretenden Gase bewegbar ist. 

Durch die erfindungsgemaBe Vorrichtung ist es moglich, 
35 ohne daB der Aufblasvorgang des Gassackes beeinfluBt 
wird, die Verletzungsgefahr fur einen aus seiner normalen 
Sitzposition nach vorn gebeugten Insassen zu vermeiden 
oder auf jeden Fall zu vermindern. Die Bewegung des Gas- 
sacksystems vom Insassen weg wird durch den Impuls be- 
40 wirkt, der durch die aus dem Gasgenerator austretenden 
Gase erzeugt wird. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist es an zwei oder 
drei sole hen Elementen befestigt. Im Crashfall werden diese 
Elemente verformt, so daB sich das Gassack-System vom 
45 Insassen wegbewegt. 

In einer weiteren Ausfuhrungsform ist das Gassack-Sy- 
stem an einem plastisch verformbaren Element oder Feder- 
element und gegenuberliegend zu diesem mittels eines Ge- 
lenks befestigt. Bei dieser Ausfuhrungsform bleibtder ange- 
50 lenkte Abschnitt des Gassack-Systems im Crashfall in sei- 
♦ ner ursprunglichen Position wahrend der gegeniiberliegende 
Abschnitt vom Insassen wegbewegt wird. Anstelle des Ge- 
lenks kann auch ein durch Drehung verformbares Element 
vorgesehen sein. 
55 Als plastisch verformbare Elemente konnen Biegebleche 
oder Weilrohre vorgesehen sein, wobei die Biegebleche 
auch vorgeformt sein konnen. 

Als Federelemente sind zweckmaBig Schraubenfedern 
vorgesehen. 

60 Die erfindungsgemaBe Aufgabenstellung kann auch mit 
einem Gassacksystem gelost werden, das auf Haheelemen- 
ten aufliegt, die durch den Druck der aus dem Gasgenerator 
nach dessen Ziindung austretenden Gase entfernbar sind, 
wobei zusatzlich am Gassack-System Dampfungselemente 
65 vorgesehen sind. 

Als Halteelemente konnen AbreiBstifte und als Damp- 
fungselemente Luftfedern oder mechanische Dampfer vor- 
gesehen sein. Bei dieser Ausfuhrungsibnu sind die Haliee- 
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lemente so dimensionieri, daB sie durch den Gasdruck auf 
das Gassacksystem nach Zundung des Gasgeneratdrs abge- 
rissen werden und dadurch die Bewegung des Gassack-Sy- 
stems vom Insassen weg moglich wird. Die Dampfungsele- 
mente sind vorgesehen, urn Energie zu absorbieren. Da- 
durch wird einerseits der Offnungsvorgang der Prallkappe 
des Gassack-Systems gemildert. Andererseits wird verhin- 
dert, daB das Gassack-Sy stem wieder in Richtung auf den 
Insassen zuriickschlagt. Weiterhin wird durch die Damp- 
fungselemente die Verletzungsgefahr auch dann verringert, 
wenn der Insasse bei geringer Fahrzeuggeschwindigkeit, bei 
der im CrashfaU der Gassack noch nicht aufgeblasen wird, 
mit dem Kopf auf das Lenkrad schlagt. 

In einer speziellen Ausfuhrungsform sind bei einem im 
Lenkrad angeordneten Gassack-Sy stem die plastisch ver- 
formbaren Elemente bzw. Federelemente einerseits am Na- 
bentopf, insbesondere am Boden des Nabentopfes und ande- 
rerseits an einem den Gasgenerator und den Gassack auf- 
nehmenden Modul befestigt. Bei dieser Ausfuhrungsform 
ist der Gassack am Gasgenerator befestigt. 

In einer weiteren Ausmhrungsform sind bei einem im 
Lenkrad angeordneten Gassacksystem die plastisch ver- 
formbaren Elemente bzw. die Federelemente einerseits am 
Nabentopf, insbesondere am Boden des Nabentopfes und 
andererseits am Gasgenerator befestigt, wobei der Gassack 
an einer den Gasgenerator teilweise umschlieBenden Kappe 
oder an einem den Gasgenerator umgebenden Ring befestigt 
ist. Bei dieser Ausfuhrungsform ist der Gasgenerator nicht 
mit dem Gassack verbunden, so daB nur der Gasgenerator 
vom Insassen wegbewegt wird, nicht aber der gefaltete Gas- 
sack. 

Bei einem fur einen Beifahrer angeordneten Gassack-Sy- 
stem konnen die plastisch verformbaren Elemente bzw. Fe-* 
derelemente einerseits am Boden einer Kammer fiir die Auf- 
nahme des Gassack-Sy stems und andererseits am Gehause 
eines Rohrgenerators befestigt sein. . 

In einer weiteren Ausfuhrungsform ist eine zusatzliche 
Antriebs-Vorrichtung zum Bewegen^des Gassack-Sy stems 
vom Insassen weg vorgesehen ist. Als eine solche Antriebs- 
Vorrichtung kann ein gleichzeitig oder zeitlich vor dem Gas- 
generator ziindender Treibsatz vorgesehen sein. Ein solcher 
zusatzlicher Treibsau ermoglich es, den Zeitpunkt des Be- 
wegens des Gassack-Systems unabhangig vom Ziindzeit- 
punkt des Gasgenerators festzulegen. 

Die Erfindung soli in Ausfuhrungsbeispielen anhand von 
Zeichnungen erlautert werden. Es zeigen: 

Fig. 1 ein Gassack-System fiir die Fahrerseite eines Kraft- 
fahrzeugs mit axialer Verlagerungsmoglichkeit, dargestellt 
in der Ruhelage; 

Fig. 2 das Gassack-System nach Fig. 1 nach Zundung des 
Gasgenerators; 

Fig. 3 ein Gassack-System fur die Fahrerseite mit einsei- 
tiger Verlagerungsmoglichkeit, dargestellt in der Ruhelage; 

Fig. 4 ein Gassack-System nach Fig. 3 nach Zundung des 
Gasgenerators; 

Fig. 5a-5g ein Gassack-System fur die Fahrerseite, das 
insgesamt verschiebbar ist, mit unterschiedlichen Befesti- 
gungsarten; 

Fig. 6a-6e ein Gassack-System fiir die Fahrerseite mit 
verschiebbarem Generator und unterschiedlichen Befesti- 
gungsarten; 

Fig. 7a den Langssehnitt eines Gassack-Systems fiir die 
Beifahrerseite eines Kraftfahrzeugs mit axialer Verlage- 
rungsmoglichkeit, dargestellt in der Ruhelage; 

Fig. 7b einen Querschnitt durch das Gassack-System 
nach Fig. 7a; 

Fig. 8a das Gassack-System nach Fig. 7a nach Zundung 
tics Gasgenerators; 
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Fig. 8b einen Querschnitt durch das Gassack-System 
nach Fig. 8a; 

Fig. 9 einen Querschnitt durch ein Gassacksystem fur die 
Beifahrerseite mit vorgefaltetem Biegeblech; 

Fig. 10 einen Querschnitt durch ein einseitig kippbares 
Gassacksystem fiir die Beifahrerseite. 

In der Fig. 1 ist ein Gassack-System dargestellt, das in ei- 
nem Nabentopf 1 eines Lenkrades 2 eines Kraftfahrzeuges 
untergebracht ist. Das Gassack-System weist einen Gasge- 
nerator 5 sowie einen Gassack 7 mit Spannband 8 auf und ist 
gegeniiber dem Insassen durch eine Prallkappe 3 abgedeckt. 
Der Gassack 7 ist an einer Befestigungskappe 6 befestigt, 
die den Gasgenerator 5 seitlich und zur Insassenseite hin 
umschlieBt. Der Gasgenerator 5 und die Befestigungskappe 
6 sind mittels Schrauben 10 auf einem Tragerblech bzw. 
Modul 4 befestigt. Weiterhin sind zwei Biegebleche 9 ange- 
ordnet, die einerseits auf dem Boden des Nabentopfes 1 und 
andererseits am Modul 4 befestigt sind. 

Die Fig. 1 stellt das Gassack-System in seiner Ruhelage 
dar. In der fig. 2 ist dessen Lage nach dem Zunden des Gas- 
generators 5 dargestellt. Infolge des dabei auftretenden Im- 
pulses sind die Biegebleche 9 zusammengedruckt worden, 
so daB das Modul 4 zusammen mit dem Gasgenerator 5 und 
dem Gassack 7 in das Lenkrad hinein und damit vom Insas- 
sen weg verschoben wird. Hierbei wird vorausgesetzt, daB 
der Hohlraum 1 technologist bedingte Locher aufweist, 
durch die die Luft zwischen Lenkrad und Modul 4 entwei- 
chen kann, so daB sich kein Luftpolster aufbauen kann. 
Sollte das nicht der Fall sein, miiBten gesonderte Locher 
vorgesehen werden. 

Im Extremf all, der in der Praxis kaum vorkommt, bei dem 
der Abstand a des Kopfes 11 von der Prallkappe 3 in der Ru^ 
helage null Millimeter betragt, wird durch Verschiebendes 
Moduls 4 ein Abstand hergestellt Der Abstand a kann dann 
einige Zentimeter betragen. Damit wird die Verletzungsge- 
fahr selbst fur diesen Extremfall verringert. Fur Positionen, 
bei denen der Fahrer sich weniger als im dargestellten Fall 
vorbeugt, wird die Verletzungsgefahr durch den sich aufbla- 
senden Gassack weiter verringert bzw. vollig vermieden. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 3 ist das Modul 4 
einseitig mittels eines Gelenks 12 am Lenkrad 2 befestigt. 
Auf der gegenuberliegenden Seite ist wie im vorigen Aus- 
fuhrungsbeispiel ein Biegeblech 9 vorgesehen. 

Wie aus Fig. 4 erkennbar ist, wird bei diesem Ausfuh- 
rungsbeispiel das Gassack-System im oberen Teil des Lenk- 
rades in das Lenkrad verschoben, wahrend es im unteren 
Teil des Lenkrades angelenkt ist und seine ursprungliche 
Lage beibehalt. 

In der Fig. 5 sind weitere Moglichkeiten der verschiebba- 
ren Befestigung des Moduls 4 dargestellt. 

In der Fig. 5a ist als Verformungselement ein Wellrohr 13 
vorgesehen, das eine geradlinige Verschiebung des Gas- 
sack-Systems ermoglicht. 

In der Fig. 5b ist als Verformungselement eine Schrau- 
benfeder 14 vorgesehen, die ebenfalls eine geradlinige Ver- 
schiebung des Gassack-Systems ermoglicht. 

Die Fig. 5c zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel, bei dem das 
Modul 4 auf mehreren AbreiBstiften 14. aufliegt. Unterhalb 
des Moduls befindet sich ein Luftpolster 15, das in der Ru- 
hestellurig des Moduls 4 den Umgebungsdruck aufweist. 
Nach Zundung des Gasgenerators 5 werden infolge des 
Druckimpulses auf das Gassack-System durch das Modul 4 
die AbreiBstifte 14 abgerissen. Danach bewegt sich das Gas- 
sack-System weiter in das Lenkradinnere. Dabei wird das 
Luftolster 15 verdichtet, wodurch die Bewegung des Mo- 
duls 4 gedampft wird. Durch Ausblasoffnungen 16 kann die 
Lufl entweichen, so daB gewahrleistet ist, daB sich das Mo- 
dul 4 bis zum Boden des Hohlraumes bewegen kann. Ge- 
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sonderte Ausblasoffnungen sind nichi erforderlich, sofern 
der Hohlraum bereits technologisch bedingte Offnungen 
aufweist, durch die Luft entweichen kann. 

Beim Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 5d ist der Modul 4 auf 
StoBdampfern 17, z. B. Gasdruckdampfem, montiert. Diese 5 
ge wahrleisten sowohl die Halterung des Moduls 4 in der Ru- 
hestellung als auch die gedampfte Bewegung nach der Ziin- 
dung des Gasgenerators 5. 

[rn Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 5e ist ein Verformungs- . 
element in Form eines Ringprofils 18 vorgesehen, das zur 10 
Begunstigung der Verformung Entlastungsschlitze 19 auf- 
weist, und im Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 5f sind vorgefal- 
tete Biegebleche 20 als Verformungselemente vorgesehen. 

Beim Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 5g ist das Modul 4 auf 
den Kolbenstangen 21 mehrerer Kolben 22 montiert. Die 15 
Kolben sind in separaten Zylinderraumen 23 vorgesehen, 
die uber Kanale 24 mit einem gesonderten pyrotechnischen 
. Treibsatz 25 verbunden sind, dem auch eine Ziindkapsel zu- 
geordnet ist. In Ruhestellung liegt das Modul 4 auf AbreiB- 
sliften 14 auf. 20 

In diesem Ausfuhrungsbeispiel wird der Treibsatz 25 zu- 
sammen mit dem Gasgenerator 5 oder fruher geziindet. Die 
dadurch entstehenden Druckgase drucken auf die Kolben 
und damit uber die Kolbenstangen auf das Modul 4. Da-, 
durch werden zunachst die AbreiBstifte entfernt und an- 25 
schlieBend das Modul mit dem Gassack-System in das 
Lenkrad bewegt. 

In den Fig. 6a bis 6e sind Ausfuhrungsbeispiele darge- 
stellt, bei denen der Gasgenerator 5 in das Lenkradinnere 
bewegt wird, wahrend der Gassack 7 in seiner urspriingli- 30 
chen Lage verbleibt. Bei diesen Ausfuhrungsbeispielen ist 
der Gasgenerator unterhalb der Befestigungskappe 6 und in 
einem mit dieser verbundenen Behalter 26 verschiebbar an- 
geordnet. Dabei ist er, analog wie das Modul 4 in den Aus- 
fuhrungsbeispielen der Fig. 5a bis 5f auf einem Ringprofil 35 
18 (Fig. 6a), einem Luftpolster (Fig. 6b), einer Schraubenfe- 
der 14a (Fig. 6c), auf StoBdampfern 17 (Fig. 6d) oder vorge- 
falteten Biegeblechen 20 (Fig. 6e) befestigt. 

In den Fig. 7a und 7b ist ein Gassack-System fur einen 
Beifahrersitz dargestellt. Das Gassack-System weist einen 40 
Rohr-Gasgenerator 35 sowie einen Gassack 37 auf und ist 
gegeniiber dem Insassen durch eine Prallkappe 34 abge- 
deckt. Der Gassack 37 ist in einem Gehause 36 befestigt, in 
dem ebenfalls der Gasgenerator 35 angeordnet ist. Weiterhin 
sind zwei Biegebleche 38 vorgesehen, die einerseits auf dem 45 
Boden einer Kammer 33 der Kraftfahrzeugkarosserie 32 
und andererseits am Gehause 36 befestigt sind. Der gefaltete 
Gassack ist durch eine Abdeckkappe 39 bedeckt. 

Die Wirkungsweise ist die gleiche wie bei dem Ausfuh- 
rungsbeispiel der Fig. 1 und 2. In den Fig. 8a und 8b ist dar- 50 
gestellt, wie das Gassack-System nach Zundung des Gasge- 
nerators unter Verformung der Biegebleche 38 in der Kam- 
mer 33 vom Insassen weg verschoben wird, so daB rninde- 
stens der Abstand a zwischen dem Kopf 11 des Insassen und 
und der Abdeckkappe 39 vorhanden ist. 55 

In der Fig. 9 ist ein Gassack-System fur einen Beifahrer- 
sitz dargestellt, bei dem das Gehause 36 an vorgefalteten 
Biegeblechen 31 befestigt ist, von denen dort nur ein Biege- 
blech erkennbar ist. 

Die Fig. 10 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel eines Gassack- 60 
Systems fur einen Beifahrersitz, bei dem das Gehause 36 an 
einer Seite rriitteis eines Gelenks 40 befestigt ist und zusatz- 
lich Biegebleche 41 zwischen dem Gehause 36 und der 
Kraftfahrzeugkarosserie vorgesehen sind. Dadurch wird das 
Gassack-System einseitig um den Abstand a vom Insassen 65 
wegbewegt, wobei es um den dargestellten Winkel gedreht 
wird. 
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Patentanspriiche 

1 . Gassack (Airbag)-System fur Kraftfahrzeuge mil ei- 
nem Gassack und rnindestens einem zugeordneten 
Gasgenerator zum Aufblasen des Gassackes bei einem 
Unfall des Kraftfahrzeuges, wobei das Gassack-Sy- 
stem rnindestens zum Teil vom Fahrzeuginsassen weg- 
bewegbar am Kraftfahrzeug befestigt ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Gassacksystem an rnindestens 
einem plastisch verformbaren Element (9, 13, 18, 20, 
31) oder Federelement (14a) befestigt ist, und daB das 
Gassacksystem clurch die aus dem Gasgenerator (5, 35) 
nach dessen Zundung austretenden Gase bewegbar ist. 

2. Gassack-System nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB es an zwei oder drei plastisch verformba- 
ren Elementen (9) oder Federelementen befestigt ist. 

3. Gassack-System nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB es an einem plastisch verformbaren Ele- 
ment (9) oder Federelement und gegenuberliegend zu 
diesem mittels eines Gelenks (12) oder mittels eines 
durch Drehung verformbaren Elements befestigt ist. 

4. Gassack-System nach Anspruch 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB als plastisch verformbare Ele- 
mente Biegebleche (9) oder Wellrohre (13> vorgesehen 
sind. 

5. Gassack-System nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB vorgefaltete Biegebleche (20) verwendet 
werden. 

6. Gassack-System nach Anspruch 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB als Federelemente Schraubenfe- 
dern (14a) vorgesehen sind. 

7. Gassack (Airbag)-System fur Kraftfahrzeuge mit ei- 
nem Gassack und rnindestens einem zugeordneten 
Gasgenerator zum Aufblasen des Gassackes bei einem 
Unfall des Kraftfahrzeuges, wobei das Gassack-Sy- 
stem rnindestens zum Teil vom Fahrzeuginsassen weg- 
bewegbar am Kraftfahrzeug befestigt ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Gassacksystem auf Halteele- 
menten aufliegt, die durch den Druck der aus dem Gas- 
generator nach dessen Zundung austretenden Gase ent- 
fembar sind, und daB zusatzlich am Gassack-System 
Dampfungselemente vorgesehen sind. 

8. Gassack-System nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als Halteelemente AbreiBstifte (14) und 
als Dampfungselemente Luftfedern (15) oder mechani- 
sche Dampfer (17) vorgesehen sind. 
9: Gassack-System nach rnindestens einem der An- 
spriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB bei ei- 
nem im Lenkrad (2) angeordneten Gassack-System die 
plastisch verformbaren Elemente (9, 13, 18, 20) bzw. 
, Federelemente (14a) einerseits am Nabehtopf (1), ins- ' 
besondere am Boden des Nabentopfes und andererseits 
an einem den Gasgenerator (5) und den Gassack (7) 
aufnehmenden Modul (4) befestigt sind. 

10. Gassack-System nach rnindestens einem der An- 
spruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB bei ei- 
nem im Lenkrad (2) angeordneten Gassack-System die 
plastisch verformbaren Elemente (9, 13, 18, 20) bzw. 
die Federelemente (14a) einerseits am Nabentopf (1), 
insbesondere am Boden des Nabentopfes und anderer- 
seits am Gasgenerator (5) befestigt sind, wobei der 
Gassack (7) an einer den Gasgenerator (5) teilweise 
umschlieBenden Befestigungskappe (6) oder an einem 
den Gasgenerator (5) umgebenden Ring befestigt ist. 

11. Gassack-System nach rnindestens einem der An- 
spruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB bei ei- 
nem fur einen Beifahrer angeordneten Gassack-System 
die plastisch verformbaren Elemente (31, 38, 41) bzw. 
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Federelemonie einerseits am Boden einer Kammer (33) 
fiir die Aufnahme des Gassack-Systems und anderer- 
seits am Gehause (36) eines Rohrgenerators (35) befe- 
stigl sind. 

12. Gassack-System nach mindestens eineni der vor- 5 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
eine zusaizliche Antriebs-Vorrichtung zum Bewegen 
des Gassack-Systems vom Insassen weg vorgesehen 
ist. 

13. Gassack-System nach Anspruch 12, dadurch ge- io 
kennzeichnei, daB als Antriebs-Vorrichtung ein gleich- 
zeitig oder zeitlich vor dem Gasgenerator ziindender 
Treibsaiz (25) vorgesehen ist. 
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